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Der Schatzmeister meldet sich zu Wort 
Am 29. April wird der Jahresbeitrag abgebucht. Im SEPA-Einzugsverfahren ist die 
Mandatsreferenz Ihre Mitgliedsnummer, unsere Gläubiger-Identifikationsnummer 
lautet DE26BMV00000194665. Alle Mitglieder, die nicht am Einzugsverfahren teil-
nehmen, bitten wir den fälligen Jahresbeitrag rechtzeitige zu überweisen. 
 

In der zurückliegenden Zeit kam es vereinzelt zu Problemen beim Beitrags-Einzug 
und der Zustellung des αRundbriefesάΣ Řŀ ŘƛŜ aƛǘƎƭƛŜŘǎŘŀǘŜƴ ƴƛŎƘǘ ŀƪǘǳŜƭƭ ǿŀǊŜƴΦ 
Daher eine große Bitte: Wenn sich Ihre Bankverbindung oder die Anschrift ändert, 
dann teilen Sie uns dies möglichst umgehend mit.  
 

Der Schatzmeister 
 

Redaktioneller Hinweis: In diesem und den folgenden Rundbriefen werden Gastbei-
träge teilweise im Original-Layout veröffentlicht.  
 

Herzlichen Dank an die Autoren für die tollen Beiträge! 
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Die lange Zeit des Wartens ist vorbei! 
 
 

Die zurückliegenden Monate haben gezeigt, wie wichtig die Ausübung unseres ge-
meinsamen Hobbys, sowie die damit verbundenen Zusammenkünfte sind. Aufgrund 
aller Messe-Absagen in den vergangenen 2 Jahren haben wir uns entschlossen, eine 
mehrtägige Briefmarkenbörse zu veranstalten. 
 

Am Freitag, dem 3. und Samstag, dem 4. Juni 2022 trifft sich die philatelistische Welt 
in der Werretalhalle in Löhne. Auf 900 Quadratmetern Hallenfläche erwartet den 
Besucher ein umfangreiches Angebot der Händler, die neben kleinen und großen 
α{ŎƘŅǘȊŜƴά sicherlich mit etlichen Neueingängen aufwarten werden. Der Tagesein-
trittspreis beträgt 2.- Euro. Für Kinder und Jugendliche ist der Eintritt frei! 
 

Alle Angebote stehen den Besuchern zu folgenden Öffnungszeiten bereit: 
 

2.6.2022: 10:00 bis 18:00 Uhr Aufbautag der Händler! 
3.6.2022: 10:00 bis 17:00 Uhr 
4.6.2022: 10:00 bis 17:00 Uhr 
 

An den Veranstaltungstagen steht das Event-Team der Deutschen Post in Vorschau 
auf das zweite Großereignis in diesem Jahr mit einem Sonderstempel zum Revival 
der legendären αhƭȅƳǇƛŀ-wŀƭƭȅŜȰтнά im August bereit. Die Olympia-Rallye´72 war 
die Geburtsstunde der internationalen Rallye-Karriere des späteren zweifachen 
Weltmeisters Walter Röhrl. In Kooperation mit den Organisatoren der Rallye bieten 
wir und die Motivgruppe Kraftfahrzeuge e.V. exklusiv Briefmarken und Pluskarten 
Individuell mit Szenen des Veranstalterplakates an. 
 

Die Zutrittskontrolle richtet sich nach den zum Veranstaltungs-
zeitpunkt geltenden CORONA-Schutzbestimmungen. Weitere 
Informationen, wie zum Beispiel das Händlerverzeichnis und die 
aktuellen Zutrittsregeln, sind auf der ständig aktualisierten 
Homepage www.briefmarkenboerse-loehne.de zu finden, oder 
scannen Sie dazu einfach den nebenstehenden QR-Code. 
 

Wolfgang Blöbaum 

http://www.briefmarkenboerse-loehne.de/
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bŀŎƘ рл WŀƘǊŜƴ ǿƛŜŘŜǊ ŜƛƴŜ hƭȅƳǇƛŀ wŀƭƭȅŜΨтн 
von Hartmut Sohn 

 

Von Montag, 08. August 2022, bis Samstag, 
13. August 2022, findet nach 50 Jahren das 
DǊƻǖŜǊŜƛƎƴƛǎ αwŜǾƛǾŀƭ ŘŜǊ hƭȅƳǇƛŀ wŀƭπ
ƭȅŜΩтнά ǎǘŀǘǘΦ {ǘŀǊǘƻǊǘ ƛǎǘ YƛŜƭΣ ½ƛŜƭƻǊǘ aǸƴπ
chen, wie auch schon bei der längsten, an-
spruchsvollen und legendären Olympia Ral-
lye 1972. 
 

Damals starteten 307 Fahrzeuge in Kiel, 
im Ziel München kamen 145 Fahrzeuge 
an. Die Gesamtstrecke war über ca. 3000 
km lang mit 67 Wertungsprüfungen an 6 
Tagen. Es gab nur eine Übernachtung in 
Rüsselsheim. Gesamtsieger wurde das 
französische Team Jean-Pierre Nicolas / 
Jean Todt (ehemaliger Präsident FIA und 
Ferrari Teamchef) auf Alpine-Renault A 
110. Walter Röhrl kam leider auf seinen 
Ford Capri (Bild unten) nicht in München 
an und fiel kurz vor  
 

½ƛŜƭŀƴƪǳƴŦǘ ŀǳǎΦ 5ŜǊ α[ŀƴƎŜά ŦǳƘǊ Ƴǳƴπ
ter in der Spitzengruppe mit und düpier-
te andere Spitzenfahrer aus Europa. Sein 
Auftritt dort war der Start seiner Profi-
Karriere, denn er bekam danach seinen 
ersten Profivertrag von Opel. Zwei gute 

Bekannte haben an der Olympia 
Rallye 1972 mit einem Simca 1100 
teilgenommen, Ergebnis 89. Platz 
Gesamt und 2. Platz in der Klasse. 
Beide sind heute noch davon be-
geistert, trotz der Strapazen und 
Müdigkeit. 
 

Das diesjährige Revival auf den 
{ǇǳǊŜƴ ŘŜǊ hƭȅƳǇƛŀ wŀƭƭȅŜΩтн Ƙŀǘ с 
Tagesetappen auf einer Gesamt-
strecke von 2.200 km mit gesamt 

48 Wertungsprüfungen gemäß dem Organisationskomitee des Revivals.  An den 
Start gehen 197 Oldtimer-Fahrzeuge in 4 Klassen (Rallyeautos 1950-1972 und 1973-

©  

Titelbild zum Revival der Olympia 
wŀƭƭȅŜΩтн von Uli Ehret 
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1990, Serien-Oldtimer 1950-1972 und 1973-1990). Zusätzlich starten noch 6 bis 7 
Autos mit Walter Röhrl und Freunde aus der Zeit. Die Gesamtsieger 1972 Nicolas / 
Todt wollen laut Veranstalter auch eine Teilstrecke mitfahren, wie auch andere 
ehemalige Profis. Ebenfalls dabei sind identische Nachbauten der vier Rallyefahr-
zeuge von Walter Röhrl, mit denen er die Rallye Monta Carlo als Einziger 4-mal auf 
unterschiedlichen Fabrikaten gewinnen konnte. (Fiat 131 Abarth, Opel Ascona 400, 
Lancia Rallye 037, Audi Quattro). 5ƛŜ ά!ǊǘŜƴǾƛŜƭŦŀƭǘέ ƛǎǘ ōŜŜƛƴŘǊǳŎƪŜƴŘΥ пл ǾŜǊǎŎƘƛŜπ
dene Marken und 172 verschiedene Fahrzeugtypen umfasst das Starterfeld. 
 

Der Streckenverlauf mit Übernachtungen 
geht von Start Kiel bis Wolfsburg, Wolfs-
burg bis Paderborn, Paderborn bis Köln, 
Köln bis Speyer, Speyer bis Regensburg 
und Regensburg bis München. Laut Mi-
chael Hagemann (Konzept) und Fabian 
Mohr (Fahrleiter) wären sehr gute Zu-
schauerpunkte Kiel, Paderborn, Köln, Re-
gensburg und München. Für die 6 Etappen 
gibt es jeweils einen Abschnittleiter mit 
einem Ortsmotorsportclub. Gefahren wird 
auf den Wertungsprüfungen Orientierung, 
Gleichmäßigkeit und feste Sollzeiten, wie 
es im Oldtimersport üblich ist.  
 

Start ist jeweils am Morgen um 08:00 Uhr 
bis ca. 17:00 Uhr am Etappenziel mit einer 
Mittagspause. 
 

Weitere Informationen über die Internet-
Seite www.olympiarallye72.com 
 
 

Jetzt das Highlight für uns Philatelisten 
Wir, der Briefmarken- und Münzen-Sammler-Verein Löhne und Umgebung e.V. und 
der Briefmarkenverein Motivgruppe Kraftfahrzeuge e.V., hatten ein Gespräch mit 
Herrn Hagemann und Herrn Mohr vom Veranstalterteam der Olympia-wŀƭƭȅŜΩтнΦ 
Unsere beiden Briefmarkenvereine werden sich an der Großveranstaltung der 
αhƭȅƳǇƛŀ-wŀƭƭȅŜΩтн wŜǾƛǾŀƭ нлннά ōŜǘŜƛƭƛƎŜƴΦ DŜǎǇǊƻŎƘŜƴ ƘŀōŜƴ ǿƛǊ ǸōŜǊ ŘƛŜ .ŜǊŜƛπ
che Sonderstempel, Pluskarte Individuell und Briefmarke Individuell mit verschie-
denen Motiven. Die Beteiligung der Deutschen Post AG muss noch geklärt werden. 
Die Gespräche mit der Deutschen Post AG werden in den nächsten Tagen geführt. 
Über Neuigkeiten zur Rallye und den geplanten philatelistischen Angeboten werden 
wir Euch ständig informieren. 

Deutschlandkarte mit Streckenver-

lauf 

 

http://www.olympiarallye72.com/
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{ƻΣ ƴǳƴ ǿŀǊǘŜƴ ǿƛǊ ōƛǎ !ǳƎǳǎǘ нлнн ōƛǎ ȊǳǊ bŜǳŀǳŦƭŀƎŜ ŘŜǎ WǳōƛƭŅǳƳǎ αhƭȅƳǇƛŀ wŀƭπ
ƭȅŜ мфтнάΦ 5ŜǊ ±ŜǊŀƴǎǘŀƭǘŜǊ Ǝƛōǘ ŀǳŦ ŘŜǊ LƴǘŜǊƴŜǘǎŜƛǘŜ ŀƭƭŜ bŜǳƛƎƪŜƛǘŜƴ ōŜƪŀƴƴǘΦ 9ƛƴπ
ŦŀŎƘ ǎŎƘŀǳŜƴ ƻŘŜǊ ƴƻŎƘ ōŜǎǎŜǊΣ ŘŜƴ αbŜǿǎƭŜǘǘŜǊά ōŜǎǘŜƭƭŜƴΦ bŀŎƘ ŘŜǊ wŀƭƭȅŜ ƳŀŎƘŜ 
ƛŎƘ ŜƛƴŜƴ .ŜǊƛŎƘǘ ŦŜǊǘƛƎ ǳƴŘ ōŜǊƛŎƘǘŜ ŀƭǎ ¢ŜƛƭƴŜƘƳŜǊ Ǿƻƴ ŘŜƳ WǳōƛƭŅǳƳ αhƭȅƳǇƛŀ-
wŀƭƭȅŜΨтнάΦ 
 

Quellennachweis:   
© Genehmigung des Organisationskomitee der OLYMPIA-w![[¸9Ψтн 
c/o Firma promo event Veranstaltungsdienste GmbH, Eichenau 
 
Auszug aus Ein TITELBILD mit Geschichte(n)  
von Jürgen Hahn, Mitglied im PRESSE-TEAM OLYMPIA-w![[¸9Ωтн wŜǾƛǾŀƭ нлнн 
 

Das TITELBILD des OLYMPIA-RALLYE´72 REVIVAL 2022 ist bereits fertig ς besser ge-
sagt, das Kunstwerk ist vollendet. Der international renommierte Motorsport-
Künstler Uli Ehret (ulis-racing-legends.de) hat in einer mehrwöchigen Arbeit die 
Highlights der OLYMPIA-RALLYE auf und abseits der Strecke in seiner speziellen 
Aquarell-Technik auf eine 75 x 95 cm große Leinwand gebannt. 
 

Das imposante Gemälde zeigt die gesamte Dynamik der damaligen Großveranstal-
tung, die Emotionen scheinen regelrecht greifbar. Die einzelnen Motive vom Start in 
Kiel bis hin zum Ziel im München werden uns immer wieder begegnen. Entweder als 
ΰDŀƴȊŜǎΨ ŀǳŦ tƭŀƪŀǘŜƴ ōȊǿΦ ¢ƛǘŜƭǎŜƛǘŜƴ Ǿƻƴ ƻŦŦƛȊƛŜƭƭŜƴ 5ƻƪǳƳŜƴǘŜƴ ƻŘŜǊ ΰƛƴ ¢ŜƛƭŜƴΨ 
passend zu den Veröffentlichungen in den jeweiligen Regionen. 
 

Das Original-Bild kann nur einer haben ς Versteigerung von 8 bis 8 
Viele Fans des OLYMPIA-RALLYE´72 MOTORWORLD REVIVAL 2022 werden das faszi-
nierende Kunstwerk auf unterschiedliche Weise genießen können. Als Drucktitel of-
fizieller Veröffentlichungen oder auch als Hinweis-Plakat für die Durchfahrtszeiten in 
den verschiedenen Orten der Strecke. Aber nur eine Person wird das Original sein 
Eigen nennen können. Die Versteigerung ς der Erlös kommt einem sozialen Zweck 
zugute ς beginnt am Starttag morgens um acht und endet abends um acht ς oder 
besser ς um 20.00 Uhr. Dazwischen liegt jedoch fast das gesamte Revival 2022 auf 
den Spuren der OLYMPIA-RALLYE´72. Pünktlich mit dem Senken der Startflagge am 
08. August 2022 um 08.00 Uhr in Kiel beginnt der Bietermarathon. 
 

!Ƴ CǊŜƛǘŀƎΣ ŘŜƴ мнΦ !ǳƎǳǎǘ нлнн α!ōŜƴŘǎ ǳƳ у ¦ƘǊά όαōŜǎǎŜǊ ōŜƪŀƴƴǘ ŀƭǎ нл ¦ƘǊάύ 
erfolgt dann der Zuschlag. Der Rallye-Tross wird an diesem Abend in Regensburg im 
dortigen SSV-Jahnstadion sein und die WALTER RÖHRL CELEBRATION NIGHT bege-
hen. Auktionator Marcus Görig von RM Sothebys erteilt dort live den Zuschlag. Au-
togramme von Walter wǀƘǊƭ ǳƴŘ ǿŜƛǘŜǊŜƴ ±LtΨǎ ŘŜǎ wŜǾƛǾŀƭǎ ƪǀƴƴŜƴ ŀǳŦ ²ǳƴǎŎƘ Řŀǎ 
einmalige Kunstwerk noch wertvoller machen. Die Übergabe ist im Rahmen der Ab-
schluss-Gala am Samstag-Abend (13. August 2022) in der MOTORWORLD in Mün-
chen geplant. Hier erfolgt auch die Übergabe der erzielten Geldsumme an die bis 
dahin feststehende Sozialeinrichtung. 
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Avus, eine Legende wird 100 ς Teil 2 
von Rainer Schwerin 

 
Die Politik hat es nicht geschafft, den zweiten Weltkrieg zu verhindern. Das Übel 
nimmt seinen Lauf! Nachdem der Zweite Weltkrieg endlich beendet war, gab es ein 
großes Aufräumen und Aufbauen. Die Menschen versuchten mit allen Mitteln, sich 
wieder ein vernünftiges Leben zu schaffen. Es musste ja weiter gehen.  
 
Der Avus war in einem sehr schlechten Zustand, dass Nord-Tor war schwer beschä-
digt und wurde abgerissen. Während des Krieges hatten Plünderer alles was möglich 
war abgebaut und mitgenommen. Man brauchte ja an allen Ecken Bau- und Brenn-
material. Nachdem die groben Beschädigungen beseitigt waren, ging es 1951 mit 
dem Rennbetrieb wieder los. 

 
Der Avus wurde vor 350.000 Besuchern feierlich wiedereröffnet. Das erste Rennen 
hatte in den Siegerlisten keinen Status und wurde nicht gewertet. Die überhöhte 
Nordkurve erwies sich wieder als der gefährlichste Punkt der Strecke. Es gab wie 
schon in den Jahren davor viele Unfälle 
mit manchmal bösen Ausgängen. Nach 
mehreren kleineren Veranstaltungen 
gab es 1954 ein nicht zur Weltmeister-
schaft zählendes Formel 1-Rennen auf 
der Avus. Es war der große Triumph der 
Mercedes Benz W 196-Werkswagen. 
Die ersten drei waren Karl Kling, Juan-
Manuel Fangio und Hans Hermann. 
Danach plätscherte der Rennbetrieb 
ohne große Ereignisse still vor sich hin. 
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Dann die große Überraschung, der αDǊƻǖŜ tǊŜƛǎ Ǿƻƴ 5ŜǳǘǎŎƘƭŀƴŘ мфрфά wird nicht 
auf dem Nürburgring, sondern auf der Avus in Berlin am 02.August 1959 ausgetra-
gen. Man wollte ein Zeichen setzen, dass Berlin trotz Teilung noch zu Deutschland 
gehört. Und wieder der Schrecken der Avus, die Nordkurve. Im Sportwagenrennen 
am Vortag stirbt der Vorjahressieger Jean Behra, weil er mit seinem Porsche 718 

über den Rand der Steilkurve 
schoss. Das F1-Rennen gewann 
Tony Brooks auf einem Ferrari. 
Hans Hermann überschlug sich mit 
seinem BRM in der Südkurve, kam 
aber mit leichteren Verletzungen 
davon. Danach war die Zeit der 
Grand Prix-Rennen auf der Avus 
vorbei. Der Schock nach den vielen 
Unfällen war so schlimm, dass man 
drei Jahre überhaupt keine Rennen 
mehr auf der Avus fuhr. 

 
Im Jahre 1971 gab es einen run-
den Geburtstag, die Avus wurde 
50 Jahre. Es wurde zwar gefei-
ert, doch die richtige Stimmung 
wollte nicht aufkommen. Man 
wusste oder ahnte, dass die gro-
ßen Zeiten der Avus vorbei wa-
ren.  
 
Bis Ende der 1990ger Jahre gab 
es noch verschiedene Rennse-
rien, die den Avus nutzten. Die 
Strecke wurde manchmal auf 4,8 
oder 2,6 Kilometer verkürzt, auch wurden zusätzlich Schikanen eingebaut, um die 
Geschwindigkeit der Fahrzeuge einzubremsen. Trotz der vielen zusätzlichen Sicher-
heitsmaßnahmen kam es immer wieder zu schweren Unfällen. Bei einem DTM-
Rennen (Deutsche Tourenwagen-Meisterschaft) fuhr Dieter Quester mit seinem 
BMW M 3 auf dem Dach liegend über die Ziellinie und wurde damit noch Dritter des 
Rennens. Danach war für die DTM Schluss in Berlin. Auch der STW (Super Touren-
wagen CUP) verabschiedete sich 1996 von der Strecke. Einige Rennserien fuhren 
noch bis 1998 und dann war endgültig Schluss mit der AVUS.  
 
Und so feiert man jetzt den 100. Geburtstag eines Bauwerkes, von dem es nur noch 
Reste zu sehen gibt. Aber die Berliner werden ihre Avus nicht vergessen. 
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Das ehemalige Avus-Territorium ist heute in die Stadtautobahn A 115 übergegangen 
und wird dadurch immer noch von vielen Kraftfahrern mit Wehmut benutzt. Von 
den Bauten der Avus steht noch das Mercedes-Haus, heute Motel-Avus an der 
Nordkurve. Es gibt Neues zur alten Tribüne. Ein Berliner Investor will sie groß reno-
vieren und zu einem Avus-Museum mit zusätzlichen Büros und Allem was zu Autos 
passt, umbauen.  
 

PS: Zu dem Thema AVUS gibt es für den Briefmarken-Sammler sehr wenig. Erst 
1951+1953 gab es zwei Ganzsachen mit Sonderstempel. Es sind meines Wissens 
nach die einzigen beiden Stempel, die es zu Avus-Rennen gegeben hat. Wer es bes-
ser weiß melde sich bitte bei mir. Es gibt noch einen Werbestempel der von einer 
aŜǎǎŜ ƎŜŦǸƘǊǘ ǿǳǊŘŜΦ 5ŜǊ ƘƛŜǖ α!ǳǘƻǎ-Avus-!ǘǘǊŀƪǘƛƻƴŜƴάΦ Es gab den Stempel 
mehrere Male. Auch bei den Briefmarken ist es ähnlich knapp bemessen. Zum 50- 
jährigen Jubiläum der Avus den Block und zum 100-jährigen eine Sondermarke, das 
war es. 
 
Quellennachweis: 
https://de.wikipedia.org/wiki/AVUS 
Formel 1 Archiv 
100 Jahre Avus von Ulf Schulz/Sven Wiedemeyer 
Verschiedene Fachbücher aus meiner Bibliothek 
Bundesarchiv Koblenz 
Landesarchiv Berlin 

https://de.wikipedia.org/wiki/AVUS
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Wer hat die schönsten Farben? 
von Manfred Heiland 
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Vor fast 78 Jahren verließ ein Brief das Löhner Postamt 
von Joachim Geyh 

 

{ǘŜƳǇŜƭ α[mIb9 ό²9{¢Cύ .!IbIhC мтΦмлΦ пп мл ς ммάΣ ƻƘƴŜ tƻǊǘƻΣ Řŀ CŜƭŘǇƻǎǘΦ 
Die Adresse: S.G. Gräfin von Hardenberg 11 b) Prag XII, Copernikusstr. 12. Adresse 
ŘǳǊŎƘƎŜǎǘǊƛŎƘŜƴΣ ƴŜǳŜ !ƴǎŎƘǊƛŦǘ αόнмύ .ǸŎƪŜōǳǊƎ ōŜƛ IŀƴƴƻǾŜǊΣ DŜƻǊƎǎǘǊΦ фάΦ !Ƴ 
ǳƴǘŜǊŜƴ wŀƴŘ α±ƛŜƭŜ DǊǸǖŜ Ǿƻƴ ǳƴǎάΦ IǀŎƘǎǘǿŀƘǊǎŎƘŜƛƴƭƛŎƘ ƛƴ tǊŀƎ ŀǳŦ ŘŜƴ ¦Ƴπ
schlag geschrieben. 
 
Was ist daran so besonders? Es haben viele Briefe vor fast 78 Jahren, die das Löhner 
Postamt verlassen. wŜŎƘǘǎ ǳƴǘŜƴ ǎŜƘŜƴ ǿƛǊ ŜƛƴŜƴ YǊŜƛǎǎǘŜƳǇŜƭΥ α.ŀƘƴƘƻŦǎǿŀŎƘƻŦŦƛπ
ȊƛŜǊΣ .ǊƛŜŦǎǘŜƳǇŜƭ [ǀƘƴŜ ƛΣ ²ŜǎǘŦΦάΣ ŦǸǊ [ǀƘƴŜ Ŝƛƴ ǎŜƭǘŜƴŜǊ {ǘŜƳǇŜƭΣ ƪŀǳƳ ōŜƪŀƴƴǘΦ  
 
Der Bahnhofswachoffizier gehörte zum militärischen Personal und war im Bahnhof 
für viele Aufgaben zuständig. Er hatte Befehlsbefugnisse bei der Personenkontrolle 
(Deserteure) und Betreuung von durchreisenden Truppen, in allen Fragen der Zu-
sammenarbeit zwischen Militär und Reichsbahn, Be- und Entladung von Truppen 
und Wehrmachtsmaterial. Er hatte Sorge für die planmäßige Weiterfahrt der Züge 
und Ordnung im Bahnhofsbereich zu tragen. 
 
Löhne war Truppenumschlagplatz und Bahnpostverladestation. Da der Brief ins Pro-
tektorat adressiert war und von dort zurückkam, war es auch Aufgabe des Bahn-
hofswachoffiziers den Brief zu kontrollieren (Spionage). 



 

 15 

 

 

Deutschland, 2008, Absenderfreistempel 

 

BRD, 1980, Ortswerbe-

stempel Karlstadt 

Luther - Wartburg und Bibelübersetzung Teil 2 

von Johann Ohmann 
 

Er arbeitete bisweilen fiebrig 
an seinen Aufsätzen, klagte 
aber immer wieder über Le-
thargie. Bis zum Winter blieb 
er auf der Burg. Nur einmal 
war er bis dahin den Rittern zu 
einer Jagd gefolgt. Zu gern 
wäre er hinunter nach Eisen-
ach gegangen, der Stadt, die 
er gut kannte, den Ort seiner 
Jugend, aus der seine Mutter 
ǎǘŀƳƳǘŜ όαaŜƛƴŜ ƭƛŜōŜ 
{ǘŀŘǘάύΦ !ōŜǊ Řŀǎ ǿŅǊŜ Ȋǳ ƎŜπ
fährlich gewesen. 
 
 

Während der Abwesenheit Luthers 1521 gab es in Wittenberg Bestrebungen zu 
weitreichenden Reformen, die auch praktische Konsequenzen aus Luthers Pro-
grammschriften von 1520 waren. Dies galt für die Messe, den Zölibat der Priester 
und die Mönchsgelübde.  

Im Mai 1521 hatte der 
Theologe Bartholomäus 
Bernhardi (1487-1551) 
geheiratet. Viele andere 
Priester folgten diesem 
Beispiel. Luther begrüßte 
diese Entwicklung, hatte 
er doch in seiner Adels-

schrift ausdrücklich festgestellt, dass das Gebot der Ehe-
losigkeit der Priester gegen die Schrift verstoße. 
 

Anders verhielt es sich bei den Mönchsgelübden. An-
dreas Bodenstein und Philipp Melanchthon hatten er-
klärt, Gelübde, die man nicht halten könne, hätten kei-
nen Verpflichtungscharakter. Luther sah hier einen Un-
terschied zwischen Zölibat und Mönchsgelübde und 
rang um die rechte Begründung für einen Klosteraus-
tritt. Nachdem Luthers Ordensbruder Gabriel Zwilling 
im Oktober 1521 heftig gegen die Gelübde gepredigt 
hatte, verließen 15 von 40 Augustinern das Kloster.  

Deutschland, 1994, Bildpostkarte 
MiNr P 152 y 2/31, DRUCKMUSTER 
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Im November 1521 entstand auf der Wartburg Luthers Schrift De votis monasticis Χ 
iudicium. Darin fand er die Lösung der Gelübdefrage in der Freiheit des Evangeliums. 
Er hielt dabei fest, dass ein Gelübde, das gegen die evangelische Freiheit verstoße, 
nichtig sei, wenn es unter der Voraussetzung abgelegt worden ist, dass der Ordens-
stand notwendig sei, um Gerechtigkeit und Heil zu finden. Diese seien nur im Glau-
ben an Christus zu erlangen, nicht im Vertrauen auf das eigene Werk des Gelübdes. 
Gelübde könne man nur leisten vorbehaltlich der Freiheit, das Klosterleben wieder 
aufzugeben, andernfalls wären die Gelübde von Menschen gesetzte Bedingungen 
für das von Gott geschenkte Heil.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5ŜǳǘǎŎƘŜǎ wŜƛŎƘΣ tǊƛǾŀǘǇƻǎǘƪŀǊǘŜ αплл-Jahrfeier des Einzuges Dr. Martin Luthers auf 

die Wartburg" aus dem Jahr 1921, Katalog Frech PP 38 C 1, rs.: 40 Pfg Germania. 
 

1922 wurde die Wartburg-Stiftung als eine rechtsfähige Stiftung des öffentlichen 
Rechts mit Sitz in Eisenach gegründet. Die Stiftung hat die Aufgabe, die Wartburg 
und ihre Kunstschätze in würdiger Form als Kulturstätte von internationalem Rang 
und Denkmal der deutschen Geschichte zu erhalten und der Allgemeinheit zugäng-
lich zu machen. Sie wurde als erste deutsche Burg 2009 in die Liste des Welterbes 
der UNESCO aufgenommen.  
Nach sieben Monaten hielt es Luther im Advent 1521 nicht mehr aus: er musste sei-
ne Gefährten in Wittenberg sehen und die Arbeit der Drucker kontrollieren. Er hatte 
von dort beunruhigende Nachrichten übermittelt bekommen. Es waren Unruhen 
ŀǳǎƎŜōǊƻŎƘŜƴΣ [ǳǘƘŜǊ ŦǸƘƭǘŜ ǎƛŎƘ ƳƛǎǎǾŜǊǎǘŀƴŘŜƴΦ αWǳƴƪŜǊ WǀǊƎά ƳŀŎƘǘŜ ǎƛŎƘ ŀƳ нΦ 
Dezember 1521 heimlich auf den Weg über Leipzig nach Wittenberg, wo er sich vom 
4.-6.12.1521 aufhielt. In dieser Zeit beherbergte ihn Nikolaus von Amsdorf in seinem 
Haus. In seinem einzigen Briefzeugnis über diesen Besuch äußerte Luther sich zu-
stimmend zur Entwicklung in Wittenberg. 
Am 15. Dezember 1521 war Luther zurück auf der Wartburg. Offensichtlich ermutigt 
durch seine Wittenberger Weggefährten, wollte er nun das Neue Testament ins 
Deutsche übersetzen. Für ihn war es eine Notwendigkeit, dem einfachen Volk die 
Bibel in deutscher Sprache näher zu bringen.  Für seine Übersetzung benutzte er
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mehrere Bibelausgaben. Zu der damaligen Zeit galt die Vulgata, die lateinische Bi-
belübersetzung von Hieronymus, als unantastbar.  

         
 
 
 
 
 
 
 

Der Text der Gutenbergbibel entspricht im We-
sentlichen einer Fassung der lateinischen Vulgata, 
wie sie im 13. Jahrhundert für den Pariser Universi-
tätsbetrieb geschaffen wurde und sehr weite Ver-
ōǊŜƛǘǳƴƎ ŦŀƴŘ όαtŀǊƛǎŜǊ .ƛōŜƭάύΦ  
 

Links: BRD, 1954, MiNr 198 - Mitte: Erasmus von 
Rotterdam nach einem Gemälde von Quentin Mas-
sys, Belgien, 1967, MiNr 1486 - rechts: Die letzte 
Seite von Erasmus' Übersetzung des Neuen Testaments aus dem Jahr 1516 
Quelle: wikipedia 
 

Der humanistische Gelehrte Erasmus von Rotterdam (1469-1536) hatte 1516 eine 
Bibelübersetzung vom Griechischen ins Lateinische bei dem Basler Drucker Johann 
Froben veröffentlicht. In dieser ersten gedruckten Übersetzung der Bibel vom Grie-
ŎƘƛǎŎƘŜƴ ƛƴǎ [ŀǘŜƛƴƛǎŎƘŜ όαbƻǾǳƳ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘǳƳ ƻƳƴŜάύ ǎǘŜƭƭǘŜ ŜǊ ǎǇŀƭǘŜƴǿŜƛǎŜ ŘƛŜ 
beiden Sprachen gegenüber. Erasmus schrieb über seine Übersetzung: Die Vulgata 
αmöge in den Schulen gelesen, in den Kirchen gesungen, bei den Predigten zitiert 
werden; das verhindert niemand. So viel möchte ich mir jedoch zu versprechen ge-
ǘǊŀǳŜƴΥ ²ŜǊ ŘƛŜ ǳƴǎŜǊŜ Ȋǳ IŀǳǎŜ ƭƛŜǎǘΣ ǿƛǊŘ ǎŜƛƴŜ ό±ǳƭƎŀǘŀύ ōŜǎǎŜǊ ŜǊƪŜƴƴŜƴΦά 
Martin Luther hatte auf der Wartburg die 2. Auflage des Neuen Testaments des 
Erasmus aus dem Jahr 1519 zur Verfügung und war damit als Erster in der Lage, das 
ganze Neue Testament aus der griechischen Ursprache in das Deutsche zu überset-
zen. Er setzte sich selbst eine Frist bis Ostern, in etwa 11 Wochen wollte er mit sei-
nem Werk fertig sein.  
Er übersetzte nicht Wort für Wort, sondern suchte nach Entsprechungen aus der 
Umgangssprache. Er wollte die Menschen aus den unterschiedlichsten deutschen 
Sprachgebieten erreichen, eine einheitliche deutsche Sprache gab es bis dahin nicht. 
[ǳǘƘŜǊǎ wŜƎŜƭ ǿŀǊ ƎŀƴȊ ƪƭŀǊΥ αaŀƴ Ƴǳǎǎ ŘƛŜ aǳǘǘŜǊ ƛƳ IŀǳǎΣ ŘƛŜ YƛƴŘŜǊ ŀǳŦ ŘŜƴ ŘŜƴ 
Gassen, den gemeinen Mann auf dem Markte drumb fragen und denselbigen auf 
Řŀǎ aŀǳƭ ǎŜƘŜƴΣ ǿƛŜ ǎƛŜ ǊŜŘŜƴάΣ ǎŎƘǊƛŜō ŜǊ мролΦ 
 

(Quellennachweis siehe Teil 3) 
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Antiquitäten im Kurpark/Wandelhalle 
 

 
 

Antiquitäten im Park 
 

Briefmarkendeele 

¶ Briefmarken + Zubehör 

¶ Ansichtskarten 

¶ Bücher  

¶ Porzellan 

¶ Antiquitäten 

¶ Militaria 

¶ Kunst 
 

¶ Motivauswahl 

¶ Postgeschichtliche Belege 

¶ Zubehör 

¶ Restsammlungen 

¶ Ansichtskarten 

¶ Briefbelege 

¶ Briefmarken aus aller Welt 

Schauen Sie doch mal rein, wir freuen uns auf Sie! 
 

Antiquitäten im Park 
Matthias Held 
Im Kurgarten 3 
32545 Bad Oeynhausen 
Tel. 05731/1531880 
Öffnungszeiten: Dienstag bis Samstag 
14.30 bis 17.30 Uhr 
 

Briefmarkendeele 
Matthias Held 
In den Eichen 5 
32584 Löhne 
Tel. 05731/84521 
Öffnungszeiten nach Vereinbarung 
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Nachdem in den ĂVNñ ¿ber die ĂGr¿ne Hºlle ï N¿rburgringñ berichtet worden ist, hat die Redakti-

on ein Beitrag erreicht, der die Anfahrt zum Nürburgring beschreibt.  

Eindrücke einer fiktiven Autobahnfahrt von Löhne zum Nürburgring Teil 1  

       Gastbeitrag von Klaus-Günter Tiede 

In unserer Geschichte wird eine fiktive Autobahnfahrt mit einigen wichtigen Daten zur Entstehung 

und Ausbau der Autobahnen zwischen Löhne und dem Nürburgring miteinander verknüpft. Unser 

Protagonist hat mit Sicherheit viele Fahrten in diese Richtung unternommen. Ähnlichkeiten mit 

Vereinsmitgliedern, die sich hierin wiedererkennen, sind beabsichtigt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Unsere Fahrt startet irgendwo in Löhne, wo unser Autofahrer heimisch ist. 

Autobahndreieck Löhne (Autobahnausfahrt Löhne-Gohfeld) 

Die A 30 von der niederländischen Grenze kommend bis zur BAB 2 in Bad Oeynhausen verläuft 

auf Löhner Stadtgebiet in West-Ostrichtung. Das ehemals projektierte Autobahnkreuz ist mittler-

weile zu einem Autobahndreieck Löhne umgebaut. Das letzte Teilstück der A 30 in Richtung Osten, 

ein sogenannter Lückenschluss, wurde nach insgesamt 38 Jahren verwirklicht. Eingeweiht wurde 

der Abschnitt, als nördliche Umgehung von Bad Oeynhausen erst 2018. 

Nach Norden sollte die Autobahn vom Löhner Kreuz in den ursprünglichen Plänen nach Bremen 

gef¿hrt werden. Richtung S¿den war die ĂA 5ñ bis GieÇen in Entw¿rfen nach dem Krieg geplant. 

Der südliche Teil vom ehemaligen Autobahnkreuz Löhne ist die heutige Bundesstraße B 661 (frü-

her B 61), auf 8,2 km, hiervon wurden in den 70er Jahren des vorigen Jahrhunderts im Autobahn-

querschnitt knapp 3 km gebaut. Seit Fertigstellung führt die Bundesstraße zur neu errichteten An-

schlussstelle Vlotho-West (früher Exter) der A 2. 

 

 

 

 

 

 

Zuvor war der Anschluss zur A 2 (Auffahrt Exter) umständlich über noch nicht gut ausgebaute 

Straßen z. B. auch der B 61 zu erreichen. 

 

Bildliche Darstellung auf dem Ganzsachen-

umschlag und Sonderstempel das Autobahn-

kreuz Löhne. Es handelt sich dabei um die 

Grundform eines Kreuzes, einem Kleeblatt. 

Links ist die grüne Fläche als Stadtgebiet von 

Löhne nach der Neuordnung auszumachen. 

Die heutige E 30, die frühere E 8 (Europa-

straße) führt von Irland bis weit nach Russ-

land hinein. Die Nord-Richtung ist durch 

eine Projektierung (unterbrochene Linie) 

angedeutet. Die beiden sich im Bahnhof Löh-

ne kreuzenden Bahnstrecken haben nicht 

mehr die Bedeutung wie im 20. Jahrhundert. 

 

Als vorbildlicher Verkehrsteilneh-

mer bleibt unser Autofreund vor 

einem Zebrastreifen stehen und 

ermöglicht Kindern und älteren 

Menschen die Querung der Straße. 
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Autobahnkreuz Herford  

 

 

 

 

 

 

 

 

Die A 2 wurde in den 30er Jahren zur Zeit der Nationalsozialisten gebaut. Zunächst war es gar nicht 

Absicht, Straßen nur für den Kraftfahrzeugverkehr zu bauen. Dies sollte sich nach der Machtüber-

nahme schnell ändern. Man griff auf verschiedene Pläne von Bauingenieuren zurück, die bereits in 

den 20er Jahren vorausschauend die Entwicklung der Mobilitªt Ămit Leben erf¿lltenñ. Es entstan-

den Vereine, die sich z. B. eine Strecke zwischen Hamburg-Frankfurt-Basel (später in Verlängerung 

über die Alpen bis Genua) vorstellten. Von dieser Abkürzung HaFraBa leitete sich der damalige 

Vereinsname ab. Als Ingenieur profilierte sich Robert Otzen. Sein von ihm geprªgter Begriff ĂAu-

tobahnñ setzte sich durch. Hitler ernannte Fritz Todt, als Generalinspektor f¿r das Deutsche Stra-

ßenwesen. Neuer Name des Vereins wurde GEHZU- 

VOR, eine Abk¿rzung f¿r ĂGesellschaft zur Vorbereitung der Reichsautobahnen e. V.ñ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

An Kurven und Engstel-

len sind viele Straßen-

schilder erforderlich. 

Davon konnte unser Au-

tofahrer ein Lied singen, 

wenn er früher einmal in 

Richtung Nürburgring 

unterwegs war. 

 

Selbstbewusst trat der 

Kreis Herford in Erschei-

nung. Die Anschlussstelle 

Her-ford ist als Kreuz zwi-

schen der B 239 und der A 

2 in Richtung Bad Salzuf-

len im Freistempel darge-

stellt.  

Der Freistempel der 

Firma Blomeyer aus 

Spenge, die seit 1927 

existiert, ist mit dem 

Buchstaben ĂBñ so 

gestaltet wie eine 

Anschlussstelle einer 

Autobahn.  

 

Öffentlichkeitswirksam wurden vom 

Regime sowohl der ĂErste Spaten-

stichñ, wie auch die Fertigstellung der 

ersten 1000 km in Szene gesetzt. Die 

ĂStraÇen des F¿hrersñ waren gar kei-

ne große Arbeitsbeschaffungsmaßnah-

me. Lediglich im Jahre 1936 wurden 

120.000 Arbeitskräfte in der Spitze 

beschäftigt. Der Autobahnbau wurde 

größtenteils aus Mitteln der Reichsan-

stalt für Arbeitsvermittlung und Ar-

beitslosenversicherung finanziert.  

https://de.wikipedia.org/wiki/Reichsautobahn
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Die niederländische Firma SHELL, noch heute ein Be-

griff in der Tankstellenlandschaft, trat in den 30er Jahren 

mit einem durchaus ambitionierten Plan an, um den be-

ginnenden Individualverkehr an ihre Zapfsäulen zu lo-

cken. So begann die neugegr¿ndete Sparte ĂSHELL-

Reisedienstñ mit f¿r den Kraftfahrer speziell angefertig-

ten Kartenwerken. Diese sog. Panorama-Karten gab man 

an den Tankstellen kostenfrei ab. Für größere Städte 

wurden auch spezielle Stadtkarten entwickelt. Das Design 

entsprach der Zeit. In Pastellfarben wurden Landschaften 

Ăgemaltñ. Links ist die R¿ckseite der SHELL-

Straßenkarte Nr. 10 (Rhein.-Westfälisches Industriege-

biet) abgebildet. Schon recht umfangreich stellt sich die 

Palette der verausgabten und erhältlichen Karten dar. 

Neben den Tourenkarten, gab es auch Flussgebietskarten, 

Gebirgskarten, Seenkarten und vor allem Straßenkarten. 

Es gab auch die Möglichkeit alle Pläne einer Serie zu-

sammen zu erwerben. 

 

Überraschung bei diesem vollständig erhaltenen Brief mit Firmenfreistempel. 

Aufgeklappt und auseinander gefaltet entpuppte er sich als eine Übersichts-

karte des damaligen Deutschen Reiches in den Grenzen vor dem 31.12.1937. 

Die Rhenania-Ossag war der deutsche 

Partner für SHELL. Zolltechnische 

Gründe führten zu diesem Konstrukt. 

 


